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Strampeln auf Kaisers Spuren

Eine Bahnstrecke mit viel Geschichte fiihrt durchs Bitscherland. Aber es fahren derzeit nur Draisinen fiir Touristen.
Der Bahnverkehr wurde 2014 komplett eingestellt. Um Bahnhof und Gleise kimmert sich ein riihriger Verein. Wer sich
auf eine Draisine wagt, kommt nicht nur aus der Puste, sondern erfahrt auch, was das Ganze mit Wilhelm II. zu tun hat.

VON KLAUS KADEL-MAGIN

Der Baustil des Bahnhofs von Bitche
passt so gar nicht zu dem, was ihn in
der kicinen lothringischen Stadt an
Gebauden umgibt. Das hat mit seinem
LGeburtsdatum™ zu tun: erbaut 1903,
zu Zeiten des deutschen Reichslands
Elsass-Lothringen, errichtet auf kai-
serliche Order hin in Bitsch, ebenso
wie der Bahnhof in Metz oder die
Hauptpost von StraBburg.

Das neu gegrindete Reich wollte
seinen Anspruch auf Elsass-Lothrin-
gen bekriftigen und gleichzeitig den
Elsassernund Lothringern zeigen. was
es leisten kann. Die deutsche Reichs-
bahn Gbergab den Bahnhof 1918 an
die franzosische Staatsbahn SNCF,
dann wanderte er 1940 zurlick zur
deutschen Reichsbahn, um wenige
Jahre spater wieder unter Regie der
SNCF weiterbetricben zu werden.

Pfilzer Nachbarschaftshilfe

Seit 2018 allerdings kammert sich der
Verein Train Touristique
Sarreguemines  Bitche, abgekirzt
T2SB, um das Bahnhofsgeblude - und
3.5 Kilometer Schienen in Richtung
Saargemind. Sonny Sadler, der Vorsit-
zende des rihrigen Vereins, ist ehe-
maliger .Bahner”, 30 Jahre lang habe
er als Lokomotiviithrer bei einer Gru-
benbahn in Merlebach gearbeitet, er-
23hit er. Nach der Rente habe er es
nicht lange ohne Bahn ausgehalten
und sich mit anderen fritheren Bahn-
mitarbeitern der Bahnstrecke Bitsch-
Saargemind angenommen = sowie
des Bahnhofsgebiudes, das innerhalb
weniger Jahre regelrecht zugewu-
chert gewesen sei: Seit knapp zehn
Jahren bedient cin Schicnencrsatz-
verkehr™ die Strecke, Sprich: Es fahren
Busse aufl der StraBe,

Zusammen mit Bahnfreunden von
der Pfalzer Seite aus Zweibrlicken und
dem Kreis Sidwestpfalz wurde der
Bahnhofsbau wieder freigeschnitten
und gesiubert. Und dabei stieBen die
Bahnenthusiasten auf die Spuren des
deutschen Kaisers Wilhelm 1L, wie
Sadler den Besuchern jetzt begeistert
zeigt. Genau genommen ist ¢s nur das
aufwendig gearbeitete Holzparkett
mit Ornamenten in ¢inem Wartesaal -
der aber nachweislich von Wilhelm 1.
1903 bei der Eimweihung des Bahn-
hofsbaus genutzt wurde, wie Sadler
betont.

Eine Bahn fiirs Militar

Die Franzosen scheinen mitunter be-
geisterter vom deutschen Kaiser zu
sein als die deutschen Besucher. Zum
120. Jahrestag der Einweihung des
Bahnhofs im Mai gab es auf franzdsi-
sche Anregung sogar cine Art _Re-
enactment” - mit Kaiserdarsteller und
Offizieren in deutschen Uniformen,
Die vor uber 150 Jahren erdffnete
Bahnstrecke diente von Anfang an mi-
litdrischen Zwecken, Unter Napoleon
Il wurden zunachst franzosische

Die Strecke vom Bitscher
glmw in den Wald

helm I, im Jahr 1903 (oben
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Truppen und Waffen nach Bitche
transportiert, dann deutsche Soldaten
in den neu gebauten Kasernen ver-
sorgt. Die franzosischen Soldaten roll-
ten nach dem Ersten Weltkrieg wie-
der tber die Gleise, um kurze Zeit spa-
ter wieder von deutschen Truppen,
sowjetischen Kriegsgefangenen und
noch mehr Waffen abgelost zu wer-
den. Nach dem Zweiten Weltkrieg
nutzte das franzosische Militdr einen
Teil der deutschen Kasernen weiter
und baute den Truppenibungsplatz
im entferntesten Zipfel des rte-
ments Moselle zu einem der groBten
Frankreichs aus. Viele junge Franzo-
sen von den Pyrenden bis in die Nor-
mandie nutzten die Strecke, um hier
ihren Militirdienst zu absolvieren.
2011 wurde der Personenverkehr
cingestellt, 2014 beendete auch das
Militar dic Nutzung der Bahnstrecke.
Die Gleise blieben jedoch erhalten,

weil sich das Militir eine Reaktivie-
rung im Ernstfall offenhalten wollte,
Ein Glicksfall fur den Verein T2SB, der
heute die Strecke fur Touristenfahrten
nutzen darf. Allerdings nur mit Draisi-
nen, die von Mai bis September auf ei-
nem 3.5 Kilometer langen Teilstiick
verkehren und dabei bis zu 40 Touris-
ten pro Fahrt in den Wald und wieder
zurtick bringen. Den Bahnhof und die
Gleise bekommt der Verein umsonst
zur Verfugung gestellt, Die Draisinen
mussten gekauft werden. Gebraucht
konnten die Gerate fur 500 Euro pro
Fahrzeug erworben werden, Die tech-
nisch versierten Ex-Bahner setzten al-
les wieder in Stand. Neu wirde soeine
Draisine 4000 Euro kosten, schatzt
Sadler. EIf Stuick besitzt der Verein. An
Fahrtagen sind immer zehn im Ein-
satz. Eine bleibt in Reserve,

Um ¢s vorweg zu sagen: So eine
Draisinentour macht mehr Spag als so

manche Skeptiker glauben mogen. Es
wird immer im Pulk gefahren, Alle zu
einer vollen Stunde gebuchten Draisi-
nen starten gemeinsam. Ein Foh-
rungswagen rollt vorneweg. Zwei Per-
sonen nehmen auf den Fahrradsatteln
Platz, Zwei weitere Personen konnen
es sich dahinter bequem machen.
Hunde dirfen auch mit.

Der Start ist vielversprechend ein-
fach, Es rolit offenbar minimal bergab,
und selbst mit gewichtigen Personen
beladene Draisinen sind muhelos zu
bewegen, Das geht dann ¢in paar hun-
dert Meter so. Dann wird es allerdings
sportlich, weil es offensichtlich doch
bergauf geht. An den Beinen ist die
Steigung gar nicht mal so arg 2u spi-
ren. Es muss jedoch kontinuierlich
weitergestrampelt werden, Immerhin
folgt mit 50 bis 100 Meter Abstand die
ndchste Draisine. Und das lange, steti-
ge Treten bis zum Wendepunkt

schlaucht am Ende doch. Bis dahin
kann aber auch die Landschaft genos-
sen werden.

Die Strecke fuhrt die meiste Zeit
durch den Wald. Einmal wird ecine
Brucke (iber die Umgehung von Bitsch
Gberquert. Der Bahndamm Fillt pha-
senweise steil nach rechts und dann
wieder nach links ab. Wanderer im
Wald mustern verdutzt die Draisinen-
kolonne, die quietschend uber die
Gleise rollt. Es rattert und scheppert
ganz schon, wenn die aus Stahlrohren
gefertigten Draisinen in Bewegung
sind. Dre Mitfahrer werden gut durch-
gerattele, genieBen es aber, wenn der
kuhle Fahrtwind ins Gesicht weht.

Teilnechmerinnen  jauchzen und
freuen sich, wahrend die Herren auf
dem Fahrradsitz in die Pedale treten.
Schmetterlinge begleiten den seltsa-
men Zug ¢in Stick, wenn es zwischen
hohen Felswanden hindurch geht, Ab
und zu ragen noch Baumreste neben
der Strecke in Richtung Gleise. Gele-
gentlich neigen sich Stamme bedenk-
lich. Es sicht so aus, als wolle sich die
Natur das Gleisbett wieder zuruckzu-
holen. Dabei hatten die Vereinsmit-
glieder in wochenlanger Arbeit alles
freigeschnitten. Es scheint ein ewiger
Kampf zwischen Mensch und Natur
zusein,

Heute gibt’s Kuchen

Am Wendepunkt bei einem friheren
Bahnwirterhiuschen wird unter die
Draisinen ein Gestell geschoben, und
die Gerate werden in die Gegenrich-
tung gedreht. Dann geht es zurtck
nach Bitsch, jetzt mit deutlich Linge-
ren Abschnitten mit Geldlle. Es war
doch schon ganz schon steil und lang
auf der Hinfahrt, Dafiir geht es zurtick
sehr schnell. Die Bremsen missen of-
ter mal miRigend betatigt werden. An
den zwei Ubergingen wird sowieso
immer angehalten. Immerhin queren
auch noch Autos die Strecke,

In der Ferne ist schon die Zitadelle
2u schen. wie cigentlich aus jeder
Richtung. wenn man auf Bitsch zu-
fahrt. Es zieht sich aber doch noch ein

gutes StOck, bis die Draisine wieder
im Bahnhof einfahrt - wie vor 120 Jah-
ren der Zug von Kaiser Wilhelm . Die
Teilnchmer der Draisinenexpedition
stolpern auf den Bahnsteig zurtck. Die
nachsten Fahrgaste warten schon, und
die Vereinsmitglieder servieren Kaf-
fee und Kuchen.

Wann fihrt der nichste Zug?

Die Draisine als kleine Touristenat-
traktion wird ¢s wohl noch ¢in paar
Jahre geben. Sonny Sadler ist nicht be-
kannt, dass die Strecke nach
Sarreguemines in absehbarer Zeit re-
aktiviert werden kénnte. Indie andere
Richtung, nach  Niederbronn-les-
Bains hingegen, gebe es ganz konkrete
Pline, Die Region Grand Est und das
Département verfolgten mit Nach-
druck und viel Geld den Plan, mog-
lichst bald wieder Zage auf der teil-
weise schon demontierten Strecke
fahren zu lassen. Laut Sxdler soll es
dann mdglich sein. in nur ciner Stunde
und zehn Minuten nach StraBburg zu
fahren, So schnell schafft es auch kein
Autofahrer, der sich an die Geschwin-
digkeitsbeschrankungen hdlt. _Das
wdre richtig gut far die Region™,
glaubt auch Sadler.

Fur die Linie an die Saar hingegen
sei nichts geplant. Hier waren Sadler
und seine Mitstreiter schon froh,
wenn irgendwann die Strecke so weit
restauriert ware, um eine Touristen-
bahn fahren zu lassen, mit der auch
Saarlinder ins Bitscherland kommen
konnten. Als Vorbild dient hier der
Bundenthaler auf deutscher Seite, der
von Hinterweidenthal bis Bundenthal
nicht nur an Wochenenden tausende
Wanderer und Radler transportiert.

INFORMATION

= Die Drasinen (Velorad) fahren mmmer
sonntags, 11 Juni, 2. ke, 23, Juli, 13. Au-
gust, 27. August und 17. September.

- Eine Onlinereservierung ist ndtig unter
wawl2sh fr.

- Babysitze sind vorhanden.

« Eine Drassine fir vier Personen kostet 22
Euro pro Fahet.




